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DOPRAVA JAKO ZAKLAD.

Viechny velké a bohaté stéty se vyvinuly z dopravy a vystavby podminek
pro dopravu. A &m m&l kdy ktery silny amocné Zijici stit lepsi ptirozené pod-
minky pro nejlep$i druh dopravy, némofni dopravu, tim Gsilovné&ji soucasné
budoval dopravu po zemi, zejména silniCni.

Sila Rima zapocala pfed 2.200 lety na silnici Via Appia.

Rozvoj Anglie je nerozluéng spojen s praci Skota Mac Adama, ktery pred
sto lety obé&toval Zivot i jm&ni na to, aby vytvofil moderni silnici.

Obrovsk4 vystavba soudasné Italie zacala na silnicich. Na silnicich bu-
duje svou silu Némecko. Velkd préce nérodni obrody ve Spojenych stitech
se opir4 o silnice, a¢ tato zem& m4 nejdokonale;j3i silnicni sit svéta.

Je piiznacné, Ze dosud ani jediny nérod na svété nikdy nepochodil
$patng&, kdy? si rychle a diikladn& vybudoval silni¢ni sit a hlavn& takové sil-
niéni spoje, které umoZtiovaly nejrychlej$i dopravu, jaké soucasné dopravni
prostfedky dovolovaly. Nikdy také na této investici neprodélal.

Nase republika m4 pfed sebou dva hlavni silni¢ni Gkoly :

1. Ddt do porddku omitini silnicni sit, jak toho vyZaduje motorisovand
doprava.

2. Vybudovat této silmiini siti pdtef, kterd dopravmé vytvori stdini
jednotu.

Ani jediny z t&chto tikoli nelze zanedbat — oba je nutno providét spo-
lecné.

Vybudovdni dopravy je zakladem vvbudovdni stdtu.




Naproti tomu chybi nasi silniéni dopravé pdtef, na niz by se nase zemé upja-
ly a kterd by je spojila ve stdtni jednotu. Této silni¢ni tepny, nutné k rozprou-
déni hospodarského Zivota a k jeho ustavi¢nému oZivovani, neméime.

DNESNI SILNICNI SIT CSR, DOPLNENA MAGISTRALOU.

s Silniéni magistrala
—— Hlavni mezindrodni silnice
~ Hiavni silnice
Silnice ILFadu
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Silnice je vybudovéna v zékladech i na povrchu z nejlepsich materiAli.
Jeji povrch je z betonu, drobnych kostek nebo z asfaltu. P¥i budoviani sil-
nice se piihliZi k tomu, ktery materil je stavb& nejbliZ.

Pfirozend zdkladna materidli ku stavbé autostrady.
Materidl ke stavbé silméni magistrdly lezi po celé
Jejt délce, stali se ho chopit.

- Zula, syenit, dioryt

bfidliéné ruly, svor, porfyrid
vépenec, droby, figni Jtérk

E siini¢ni avtostrada




Pak se nim projevi na$ tkol:

1. povinnost zachytit vodni energii,
2. povinnost rozmnoZit ji (zlepSenim podminek pro vodni sraZky),
3. povinnost vyuZiti ji.

VODNI CESTY CESKOSLOVENSKE.
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Nové useky je tfeba budovati hned od po¢itku jako rychlikovou trat
o n&€kolika kolejich. Musime pfi tom poditati se zvy§Senim rychlosti, kter4 se
uplatiiuje v celém svété, kde totiz 100 kilometrové rychlost pfedstavuje
normél, a kde zrychlené vlaky maji moZnost jeti na n&kterych tsecich

i pfes 150 km. ) ) )
Hlavni mezindrodni Zelezniéni spoje.
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Zelezni¢ni tepny ve staté maji stejny Glinek jako tepny a Zily v %ivém
téle. Kam dosahuji, tam je Zivot. Kam nedosahuji, tam Gdy umiraji.

Zelezni¢ni spojeni maji viak také tu vlastnost, %e dovedou vytvafeti
samostatnd hospodafsk4 a kulturni stfediska. To je pfipad Ceskoslovenska,
Pfi dnesni Zelezni¢ni a tarifni technice neni jednotného néroda Ceskosloven-
ského. Jsou tu vlastn€ nirody ¢tyfi, jsou tu étyfi oddélend tizemi s nestejné
hustotou Zelezni¢ni siti. V Cechéch pfipad4 13.05 km drah na 100 km?, v zemi
Moravskoslezské 1058, na Slovensku a v Podkarpatsku jen 4'41. Pfi tom
Zelezni¢ni sit v Cechich je nejhust$i u severozdpadich hranic a jeji provoz
sméfuje od jihozédpadu k severozdpadu a na sever. Tak bylo vybudovino
drivé&jsi obchodni spojeni pro primysl onéch kraji. Dnes viak potfebujeme
doplnéni spojkami v kolmém sméru.

Sblizeni pomoci Zelezmitnich tarifa zkrdti po finanéni
strdnce vzddlenost mezi naSim zdpadem a vychodem.




Zelezni¢ni tepny ve stitd maji stejny G¢inek jako tepny a Zily v Zivém
téle. Kam dosahuji, tam je Zivot. Kam nedosahuji, tam idy umiraji. \\
Zelezniéni spojeni maji viak také tu vlastnost, %e dovedou vytvﬁ‘eti\::\
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Prostupnost bohatstvi
Index stafi

Dopravni dostupnost v obcich
Dojezdova vzdalenost do krajského centra

Index silniéni
dostupnosti Index stéfi
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Zdroj dat: PAF UP v Olomeuc NOMINALNI CISTY PENEZNI 4 219,400 K¢
PRIJEM NA OBYVATELE : 3 b
200400 K¢
obce s roz&ffenou plisabnostf 2 B 186 000 k&
2017-2019 1
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Hiavni sit, rozsifena hlavni sit a globalni sit:
Silnice, pfistavy hlavni sité, kombinované terminaly
eleznicni a silniéni dopravy (RRT) a letiété
Clenske staty EU

o 410 &2

SRS o 1 /‘g?ﬁ 5 }n\
Globélni sit a hlavni sit’
P Vnitrozemské vodni cesty a pristavy hlavni sité

xX Clenské staty EU H

W

| i 5 Hiavni sit, rozsifena hlavni sit' a globaini sit'
o Zelezniéni osobni doprava a letisté hlavni sité
LS Clenské staty EU

P N
o 410 g }Mff? A

Hiavni sit, rozsifena hlavni sit a globaini sit:

Zelezniéni nakladni doprava, pristavy hlavni sité a kombinované terminaly
Felezniéni a silnicni dopravy (RRT)

Clenské staty EU

Sinic s
P Sinice [ rovosiavba st
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Evropsky fond pro konkurenceschopnost
(véetné programu Horizont Evropa), nezahrnuje Inovacdni fond ve

. . p rai 41 mid. eur
Plany narodniho s

a regionalniho partnerstvi :"9
= Erasmus+
a AgoraEU
0 Globalni
* 16 programu misto 52 Evuru;am
« Jednodussi pro piijlemce Celkem

» Mastroj pro propojeni Evropy

» Civilni ochrana a zdravi

« Jednotny trh a program Clo

293 Ostatni* - Pregram Euratomu pro vyzkum

a odbornou pfipravu

15 % » Spole&na zahraniéni a bezpefnostni
politika

» Spravedlnost

» Spoluprace na jaderné bezpetnosti
a vyfazovani jadernych zafizeni
Z provozu

» Spoluprdce se zdmofskymi zemé&mi
a tzemimi (vEetn& Grénska)

= Program Pericles

Zaméfeni na vysledky
Flexibilnéjsi pfistup

2 biliony eur

VEechny €astky jsou v miliardach eur v béZnych cenach, s deflatorem ve vy3i 2 %. Spla‘\cenl’ I"IE'StI‘njE
* Zahrnuje rovnéZ spravni a decentralizované agentury. NextGenerationEU
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Evropsky fond pro konkurenceschopnost
(véetné programu Horizont Evropa), nezahrnuje Inovacni fond ve
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N 200 Globalni
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- Néstroj pro propojent Evropy

Zaméfeni na vysledky

2 biliony eur

- Civiln{ ochrana a zdravi
« Jednotny trh a program Clo
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293 - Ostatni* - Program Euratomu pro vyzkum
a odbornou pHipravu
15% - Spoleénd zahraniéni a bezpetnostnf
politika
+ Spravedinost
- Spoluprace na jaderné bezpednosti
2 vyFazovéni jademych zafizent
2 provozu
+ Spoluprace se zamofskymi zemémi
a Gizemimi (vEetn& Gronska)
- Program Pericles.

« Flexibiln&jsi pristup

Splaceni nastroje
NextGenerationEU

Viechny Eastky jsou v miliarddch eur v béZnych cendch, s defldtorem ve vy&i 2 %.
* Zahrnuje rovnéz spravni a decentralizované agentury.
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TEN + ‘ T ‘B EU2028- 34

UZITECNOST
Jsou dopady projektu zadouci a nezbytné?

POPTAVKA Q

7\ ©

ZADANI PRINOSY

?

UCINNOST - Jsou vystupy projektu hospodarné a rentabilni?

INDIKATORY:
UZITECNOST - Binarni kritérium

UCINNOST - VYSTUP ... Mé&fitelné dosazZeni cilii (konkrétni jednotky, hodnoty, zdroje)
- DOPAD ..... Oveéritelny ucinek (méfeni na zacatku a na konci)
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Hlavni sit, roz&ifena hlavni sit a globalni sit:
Silnice, pfistavy hlavni sité, kombinované terminaly
Zelezni¢ni a silnicni dopravy (RRT) a letisté
Clenské staty EU

Globalni sit a hlavni sit"

Vhnitrozemské vodni cesty a pristavy hlavni sité
Clenské staty EU
M g
o Hiavni sit, rozsifena hlavni sit' a globaini sit"

Zelezniéni osobni doprava a letité hlavni sité
Clenské staty EU i

b

Vnitrozomeis vodni cest

Vniozerska vodni cest
wnm

Hiavni sit, rozsifena hlavni sit' a globaini sit'

Zelezniéni nakladni doprava, pfistavy hlavni sité a kombinované terminaly
Zelezniéni a silni¢ni dopravy (RRT)

Clenské staty EU EU

Kenvenén!
Kenvenénl / novestavos.
2200 ki

2200 kih / novostavba

Projektovand

o rozéifent havni sité

e ®
== Korvendnl/nowstawba W yonentn /novosiavba 0 =~
g ) = 2200l

2200kmih /novostavbs 2200 ki / novosiavba
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